Ajankohtaista

Tarkeita kulkuvaylia ja maamerkkeja,
joiden kunnostustyo kannattaa

Sillat ovat sekd tarkeitd kulkuvaylid etta
maamerkkejd, joita taytyy kunnostaa saan-
néllisin valiajoin, jotta niiden kdyttdminen
pysyisi turvallisena. Suomen siltakannan
ikddntyessa my0s siltojen peruskorjaustarve
on lisdantynyt. Rakennusteknisesti mielen-
kiintoisen Ounaskosken rautatie- ja maan-
tiesillan kunnostustyo oli jattihanke, joka
valmistui rovaniemeldisten iloksi aikataulus-
sa lokakuussa 2018.

Suomen yleisilla teilld peruskorjataan jo-
ka vuosi noin 150 siltaa ja noin neljaasataa
siltaa ylldpidetdaan pienemmilla korjaustdil-
1a. Uusia siltoja rakennetaan vuosittain 150-
200. Edelld mainitut luvut perustuvat Vay-
ldn antamiin tietoihin. Vdyla eli Vaylavirasto,
entiseltd nimeltaan Liikennevirasto, vastaa
valtion tieverkon, rautateiden ja vesivdylien
kehittamisestd sekd kunnossapidosta.

Terassiltojen suojaamisella
pitkat perinteet

Terassillat kuuluvat haastavimpiin pinta-
kasittelykohteisiin, ja niiden suojaamisella
korroosiota vastaan on pitkat perinteet. Te-
raksestd valmistettujen siltojen suojaaminen
aloitettiin 1890-luvulla. My6s maalattavan
pinnan esikdsittelyn merkitys ymmadrret-
tiin jo varhaisessa vaiheessa. 1930-luvul-

la terdspintojen pohjamaalaus ohjeistet-

tiin tekemdan mahdollisimman pian pinnan
puhdistuksen jdlkeen. Vaikka hiekkapuhallus
tunnettiin jo tuolloin pinnan puhdistusme-
netelmdnd, niin siltatissa sitd alettiin kayt-
taa vasta 1960-luvun alkupuolella.

Seuraavina vuosikymmenind sekd pin-
takdsittelymenetelmissa ettd maaliyhdis-
telmissa otettiin tarkeitd edistysaskeleita
kestdavampddn ja turvallisempaan suun-
taan. Yksi merkittdva virstanpylvas saavutet-
tiin 1990-luvulla, kun helposti liituuntuvat
ja halkeilevat alkydimaaliyhdistelmat seka
pintamaalina kaytetyt kloorikautsumaalit
korvattiin nopeammin kuivuvilla ja kesta-
vammilld sinkkiepoksipohjamaaleilla ja poly-
uretaanipintamaaleilla.

Viimeisten 30 vuoden aikana liuoti-
nohenteisten epoksi-polyuretaanimaali-
yhdistelmien rinnalle on kehitetty niuk-
kaliuotteisia sekd korkean kuiva-aineen
maaliyhdistelmid, jotka ovat kestavia, mutta
ymparistoystavallisempid kuin perinteiset,
liuotinohenteiset suojamaaliyhdistelmat.

Koska pintakdsittelyprosessin laatua on
miltei mahdotonta arvioida ainoastaan val-
miin maalikalvon perusteella, jokainen tyo-
vaihe sekd tarkastukset on suunniteltava
huolellisesti.
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Hyvin suunniteltu on
puoliksi tehty

Hyva suunnittelu on ehdoton edellytys tekni-
sesti hyvin toteutetulle ja kustannustehok-
kaalle korroosionestomaalaustyolle. Pintaka-
sittelysuunnitelmassa tulisi huomioida kaikki
tekijdt, jotka vaikuttavat maalaustyon loppu-
tulokseen ja kestdvyyteen. Rakenteen muoto,
ympadristo- ja erikoisrasitukset, pinnan puh-
distus, esikasittely, maalausaika ja -paikka,
olosuhteet sekd tyon valvonta ja huoltomaa-
laus pitaa ottaa huomioon jo korroosionesto-
maalauksen suunnitteluvaiheessa.

Pintakasittelyn lisaksi terdssiltojen kor-
roosiota voidaan estda tehokkaasti oikeilla
rakenneratkaisuilla. Terdvid kulmia pyritddn
valttdamaan, koska niiden suojaaminen riitta-
van paksulla maalikalvolla on ldhes mahdo-
tonta. My0s rakenteet, joihin kerdantyy hel-
posti vetta tai jddta, rasittavat maalikalvoa ja
edistdvat ndin korroosiota.

Ohjeet ja standardit tyon suunnit-
telun ja toteutuksen apuna
Vaativien terasrakenteiden, kuten terdssilto-

jen, pintakdsittelysta puhuttaessa ei ohjeiden
ja standardien merkitysta voi sivuuttaa. Sil-

tojen korjaustydn suunnittelun ja toteutuk-
sen apuna toimivat SILKO-toimikunnan ja
Vaylan hyvéksymat SILKO-ohjeet. SILKO-
ohjeet jakautuvat kolmeen osakokonaisuu-
teen: yleisiin laatuvaatimuksiin, tydkohtai-
siin laatuvaatimuksiin sekd voimassa olevien
SILKO-tuotteiden luetteloon.

Suomessa kdytdssa olevat terdasraken-
teiden korroosionestostandardit perustu-
vat kansainvaliseen ISO 12944 -standardiin.
Rakenteen suunnitteluun liittyvid ndkékoh-
tia tarkastellaan standardin osassa 3 (ISO
12944-3). Osa 4 (ISO 12944~ 4) késittelee te-
rasrakenteiden pintatyyppeja seka maaritte-
lee pinnan esikdsittelyluokat.

Vuonna 2019 julkaistu standardin pdi-
vitetty osa 5 (ISO 12944-5:2019) sisdltda
suuntaviivat suojamaaliyhdistelmille ympa-
ristorasitusluokkiin C1-C5 ja upotusrasitus-
luokkiin Im1-Im3. Osassa 2 (ISO 12944-2)
madritellddn uusi ilmastorasitusluokka CX
Adriméinen sekd upotusrasitusluokka Im4.
Osassa 7 kasitellddn maalaustyon toteutus-
ta ja valvontaa. Maalauksen kestavyysluokat
ja oletettu kestoika madritellddn standardis-
sa 12944-1, mikad auttaa kunnossapito-ohjel-
man laatimisessa. On kuitenkin hyva huomi-
oida, etta kestdvyysluokka ei ole sama kuin
takuuaika.



Ounaskosken silta

- Kemijoen Ounaskosken ylittava kaksi-
kerroksinen, ristikkorakenteinen
rautatie- ja maantiesilta Rovaniemella

- Lahes 400 metrid pitka

- Yksi Suomen suurimmista siltaurakoista
vuonna 2018
Kunnostustyon tilaajat:

- Rovaniemen kaupunki ja Liikennevirasto
(vuoden 2019 alusta Vayla)

- Urakasta vastasi Destia Rail
Pinnoitustyot FSP

- Maalattavaa pintaa kertyi lahes
23 000 m?

- Pintakasittelytyon laatua valvoi ja
dokumentoi Ramboll Oy

Ounaskosken suursillan kunnostustyo on oppikirja-
esimerkki onnistuneesta vanhan sillan korjaustyosta

Siltakannan ikadntyessa siltojen kunnostus-
tarve on lisddntynyt. Vanhojen terdssiltojen
kunnostus on kuitenkin haastavaa olemassa
olevien rakenneratkaisujen, vanhan maali-
pinnan sekd sddolosuhteiden vuoksi. Lisdksi
kunnostustdissa on tdrkedd varmistaa tyon-
tekijoiden turvallisuus ja ympdristonsuoje-
luun liittyvat nakdkohdat.

Rakennusteknisesti mielenkiintoisen Ou-
naskosken rautatie- ja maantiesillan kun-
nostustyo oli jattihanke ja oppikirjaesimerk-
ki onnistuneesta vanhan sillan korjaustyosta.
Sillan peruskorjauksesta vastasi Destia Rail
ja pinnoitustdistd FSP. Tyon tilaajana toimi-
vat Rovaniemen kaupunki ja Liikennevirasto.
Kyseessa oli yksi vuoden 2018 suurimmista
siltaurakoista Suomessa.

Terdsrakenteiden kunnostustyd alkoi
maaliskuussa 2018. Sitd ennen Destia ra-
kensi molemmin puolin siltaa uudet kevyen
liikkenteen vayldt. Kevyen liikenteen vanhat
terasulokerakenteet purettiin sillan molem-
min puolin, ja niiden tilalle rakennettiin uu-
det. My0s ajotien asfaltti ja sillan valaistus
uusittiin. Maantiesillan yldpuolella kulkevalle
rautatielle asennettiin uudet kiskot ja rata sai
ylleen uudet sepelit. Sillan viiden virtapilarin
saumaukset uusittiin ja kivipilarit valaistiin.

Kunnostustyon suunnittelussa ja toteu-
tuksessa noudatettiin SILKO-ohjeita ja neljan
maalikerroksen suojamaaliyhdistelma valit-
tiin standardin SFS-EN ISO 12944-5 mukai-
sesti. Ramboll Oy valvoi pintakdsittelytyon
laatua tarkastuksilla ja dokumentoi kaikki
tyovaiheet asianmukaisesti.

Aluksi terdsrakenteet suihkupuhdistettiin
ruosteesta, vanhasta pinnoitteesta ja muis-
ta epapuhtauksista. Sillan suojahuputuksella
estettiin hiekkapuhallusp6lyn ja maalin le-
vidminen vesistoon sekd muualle ymparis-
t66n. Kahdeksan kuukauden mittaiseen pin-
takasittelyurakan aikana kaikki Lapin nelja
vuodenaikaa ehtivat vaihtua. Suojahuputus
suojeli maalattavaa kohdetta talven paukku-
pakkasilta ja kesdhelteilld suoralta aurin-
gonvalolta. Pakkasilla terds jouduttiin lam-
mittdmddn plusasteille, jottei sen pintaan
tiivistynyt vetta hiekkapuhalluksessa.

Maalattavaa pintaa kertyi liki 400 metrid
pitkalla ristikkorakenteisella sillalla ldhes 23
000 m2. Silta jouduttiin sulkemaan kokonaan
lilkenteeltd maalaustoiden ajaksi, mika lisasi
aikataulussa pysymisen tarkeyttd. Kesdaika-
na toitd tehtiin kahdessa vuorossa, 12 tuntia
pdivassa ja seitsemana paivana viikossa.

Kauniin Kemijoen ylittava alkuperdi-

nen vuonna 1934 valmistunut rautatiesilta
tuhoutui tdysin Lapin sodassa vuonna 1944.
Nykyinen Ounaskosken suursilta on ollut
tarked maamerkki ja kulkuvayla seka rova-
niemeldisille ettd matkailijoille jo 1ahes 70
vuoden ajan. Edellisen kerran Ounaskosken
suursiltaa huollettiin 1970-luvulla. Hyvin
tehty tyo kestdd ajan kokeen ja kunnostetun
suursillan odotetaankin palvelevan tiella litk-
kujia useiden vuosikymmenien ajan.

Teksti: Merja Jakobsson ja Jenni Saarilahti, Zeroten
0y / kirjoitettu FSP Finnish Steel Painting Oy:lle,
TRY:n Pintakdsittelyn asiantuntijaryhmdn puolesta

Kuva 1: Kauniin Kemijoen ylittdvdn kunnostetun
Ounaskosken suursillan odotetaan palvelevan niin
rovaniemeldisid kuin matkailijoitakin useiden vuosi-
kymmenien ajan.

Kuva 2: Ounaskosken suursillan kunnostustyén
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatettiin SILKO-
ohjeita. Neljan maalikerroksen suojamaaliyhdistel-
mad valittiin SFS-EN ISO 12944 -5 standardin mu-
kaisesti.

Kuva 3: Ounaskosken rautatie- ja maantiesillan kor-
jaustyo oli yksi vuoden 2018 suurimmista siltaura-
koista Suomessa.

Valokuvat: FSP Finnish Steel Painting Oy

Eurocode 3 koulutus, v. 2020-2021

Terasrakenteiden suunnittelu ja mitoitus standardin
SFS-EN 1993 ja niiden kansallisten liitteiden mukaan.

Kurssi soveltuu terdsrakenteiden parissa toimiville suunnittelijoille sekd soveltuvin osin

tilaajille, tarkastajille ja valvojille.

Suorittamalla kurssin, tentin ja harjoitustyon voi korvata patevyyden hakijan puuttuvia
terasrakenteiden suunnittelun opintoja. Kurssi voidaan lukea osoitukseksi taydennyskou-
lutuksesta osallistujan eduksi patevyyttd uusittaessa. Talld kurssilla on FISE hyvaksynta.
IImoittautuminen on mahdollista TRY:n sivuilta l6ytyvasta linkista.

Hintoihin lisatddn alv. Kurssihinta sisaltdd sahkdisen kurssiaineiston, kahvit ja virvokkeet

sekd pdivittaisen lounaan.

Koulutuspaivat

Maanatai 14.12.2020
Tiistai 15.12.2020
Maanatai 11.01.2021
Tiistai 12.01.2021

Pdivakohtainen hinta:
TRY:n yritysjasenet: 420 €
Ei TRY:n yritysjasenet: 620 €

Koko kurssin hinta:
TRY:n yritysjasenet: 1570 €
Ei TRY:n yritysjasenet: 2270 €
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